MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE:
FL CAMINO DEL FUTURO

Una amenaza latente

a movilidad sostenible es sin lugar a dudas uno de
los temas mds relevantes de nuestro tiempo.

;Qué se entiende por movilidad sostenible?. En general
el término se refiere a un modelo de movilidad urbana
[primariamente] que minimiza su impacto sobre el me-
dio ambiente y que opera en harmonia con la naturale-
za; al tiempo que se enfoca en resaltar el bienestar y la
calidad de vida de los usuarios. La meta dltima de este
tipo de movilidad es la satisfaccion de las necesidades
de transporte de la poblacién con calidad y eficiencia,
sin sacrificar el medio ambiente ni los recursos que ne-
cesitaran las generaciones futuras. El concepto es am-
plio, por lo que permite su aplicacion y adaptacion a las
necesidades de transporte en todo tipo de urbe.

Hoy dia, los gobiernos [locales, nacionales y regionales]
buscan implementar proyectos de movilidad sostenible
de personas [y mercancias] que se adapten a las caracte-
risticas y necesidades de sus ciudades y paises; y que les
permitan crear medios de transporte energéticamente
eficientes y amigables con el ambiente, y asi disminuir
tanto su factura petrolera, como sus emisiones GEl y el
nivel de contaminacioén en las ciudades.

El tema de la movilidad sostenible ya empieza a ponerse
en boga entre los gobiernos de América Latina, producto
del colapso progresivo en los sistemas de transporte de
sus ciudades, y de la presion politica a nivel interna-
cional que representa la responsabilidad ineludible de

cumplir con las Contribuciones Previstas y Determina-
das a Nivel Nacional (INDC) asumidas por cada uno de
estos gobiernos en el Acuerdo de Paris.

La realidad urbana de nuestras ciudades no es senci-
lla. Segin la ONU-Habitat para el afio 2050 el 89% de
nuestros ciudadanos estaran viviendo en areas urbanas.
Hoy dia, el nivel de concentracién urbana y contami-
nacion es tal que mas de 100 millones de latinos vi-
ven expuestos a los grandes niveles de contaminacién
producidos por el transporte vehicular. En la actualidad,
los factores que mas influyen en la contaminacién vy el
colapso de los sistemas de transporte en nuestra region
son la concentracién poblacional en areas urbanas (8
de cada 10 personas vive en ciudades), y el nimero de
vehiculos por habitantes. En promedio en Latinoaméri-
ca el nimero de vehiculos por 1.000 habitantes supera
los 230, y en paises como Argentina, Brasil y Republica
Dominicana dicha estadistica supera los 300.

Es innegable que el sistema actual de movilidad en nues-
tro continente no cumple con los principios basicos de
sostenibilidad; por ello el trafico vehicular y sus conse-
cuencias (presas, estrés, contaminacion, etc.) son de los
mayores retos que enfrentan las ciudades latinoamerica-
nas. El uso masivo de vehiculos y la ineficiencia de los
medios de transporte urbano ha obligado a la mayoria
de nuestras ciudades, y a sus habitantes, a experimentar
la congestion permanente del trafico vehicular, a invertir
un sinndmero de horas transportandose a sus trabajos y
hogares, a vivir bajo niveles de contaminacion y estrés
alarmantes, y a soportar una reduccién dramatica en la
calidad de vida. La situacion es poco sostenible y se ve



agravada por el hecho de que los duefos de automdvi-
les prefieren utilizar sus vehiculos particulares, antes de
tener que utilizar sistemas de transporte publico colap-
sados, ineficientes, y frecuentemente peligrosos.

Si hoy dia los sistemas de transporte en América Lati-
na son problemdticos, el futuro se vislumbra ain mas
cadtico. De acuerdo con la Agencia Internacional de
Energia, en los préximos 25 anos el parque vehicular
en nuestro continente se triplicard, lo que llevara a pai-
ses como Costa Rica, que podria pasar de un parque
de aproximadamente 1.4 millones de vehiculos a uno
de 4.2 millones, a tener que adaptar su infraestructura
para enfrentar dicho desafio; y a ciudades como Buenos
Aires, que potencialmente pasaria de 1.5 millones a 4.5
millones de vehiculos en circulacién, a tener que lidiar
con la amenaza que dicho escenario representa para la
salud y la calidad de vida de sus ciudadanos, asi como
para su infraestructura de transporte. Este escenario no
es hipotético, en México, por ejemplo, el parque vehi-
cular crece mas que la poblacién. En el afio 2000 esta
nacion estaba habitada por 97 millones de personas y
habian 9.78 millones de vehiculos, para el afno 2015 la
poblacién habia crecido a 119.5 millones, mientras que
el parque vehicular casi se triplicé, alcanzando los 26.5
millones de automéviles. En Perd, el parque vehicular
pasé de 2.28 millones de vehiculos en el afo 2009 a
5.24 millones en el ano 2015.

Un continente que despierta

Si como decian los abuelos “por la vispera se saca el
dia”, el colapso de las redes de carreteras en las ciu-
dades latinoamericanas sera inevitable; a menos que
desde ahora se transformen los sistemas de transporte
de personas y mercaderias. El panorama es por demds
conocido por los gobiernos de la regién, y es por ello
que algunos ya estan incluyendo entre sus prioridades el
desarrollo e implementaciéon de modelos de transporte
sostenible para personas y mercaderias. Entre las ideas
y proyectos que ya se observan se incluyen la reconver-
si6n de sistemas de transporte publico, la construccion
de trenes eléctricos vy teleféricos, el hacer de las ciuda-
des lugares amigables para ciclistas y peatones, y final-
mente incentivar la transformacion del parque vehicular,
entre otros.

Aunque no lo parezca, en la regién ya se han dado avan-
ces muy interesantes en esta materia. En Costa Rica se
adoptd recientemente una ley de incentivo al transporte
eléctrico, por lo que se espera que el parque vehicular
eléctrico alcance las 37.000 unidades para el afo 2022.
Asimismo, se estd planeando un nuevo tren eléctrico ur-
bano, se estan probando autobuses eléctricos y de hi-
drégeno, se han adquirido via donacién o via compras
publicas sustentables vehiculos eléctricos para uso de
las instituciones publicas, y el nuevo gobierno ha puesto
el tema de la movilidad sostenible entre los ejes de desa-
rrollo del pais. Segin el PNUD esta pequefa nacién po-
dria convertirse en uno de los paises lideres del transpor-
te eléctrico en América Latina; oportunidad que también
la tiene Uruguay, ya que, ambos paises cuentan con las
matrices eléctricas mas limpias de Latinoamérica, las
distancias promedio de desplazamiento [por dia] de sus
ciudadanos son relativamente cortas, y la mayoria de
sus propietarios de vehiculos cuentan con facilidades
para recargar motores eléctricos en su propio hogar.

Asimismo, Uruguay se encuentra impulsando la movili-
dad sostenible en Montevideo, mediante un plan com-
prensivo que promueve el uso de transporte publico, bi-
cicletas, y pedestre, cuando las distancias a recorrer son
cortas y rutinarias. Si bien el proyecto se basa en la parti-
cipacion voluntaria, se esta buscando generar acuerdos
entre las entidades del estado, las organizaciones socia-
les y los ciudadanos para administrar la movilidad y el
uso de los espacios publicos. Recientemente esta nacion
también cred la primera ruta eléctrica en Latinoamérica,
la cual une Maldonado y Colonia, y cuenta con puntos
de recarga a lo largo de todo el recorrido. El servicio esta
disponible para todos los duefios de vehiculos eléctricos
y es gratuito para turistas. Esta iniciativa se suma a la im-
plementacién de taxis y buses eléctricos en Montevideo.

Por su parte en Colombia (Medellin) se proyecta que
para el afo 2019 la flotilla de buses de Metroplus pase
a funcionar en su totalidad con energia eléctrica; adi-
cionalmente, se han creado en la ciudad ciclorutas y se
han instalado ecoestaciones para la carga de vehiculos
eléctricos, y recientemente se iniciaron las obras para
la construccion del metrocable Picacho. La ciudad tiene
la aspiracion legitima de convertirse en el referente del
continente en materia de movilidad sostenible. Ciuda-
des como Bogota y Cali también se encuentran en pro-



ceso de implementar sus propios planes y proyectos de
movilidad.

En Chile el tema de movilidad urbana también se esta
tomando con gran seriedad. Recientemente se pusieron
en funcionamiento 100 autobuses eléctricos, y se espe-
ra alcanzar las 200 unidades para finales de este afo,
en un esfuerzo por fomentar la movilidad eléctrica en
el pais. En los Gltimos afios se han implementado inte-
resantes iniciativas de movilidad sostenible en esta na-
cién, entre las que se incluyen; el funicular y trolebuses
de Valparaiso, los buses hibridos del Transantiago, taxis
eléctricos en Santiago, taxis pluviales en Valdivia, las bi-
cicletas gratuitas en el Biotrén, etc.

En Argentina, entre otros planes, se espera que toda la
flotilla de autobuses de la regién metropolitana sea re-
emplazada por unidades eléctricas para el afo 2030, te-
niendo como objetivo lograr un 50% de sustitucion para
el aho 2025.

En términos generales la implementacion de proyectos
de movilidad sostenible ya es una realidad en nuestro
continente, y si bien el proceso aln esta en su infancia,
el cambio ya ha iniciado. Se espera que en la préxima
década se puedan consolidar modelos de transporte que
también sustituyan, en parte, la propiedad de vehiculos,
por modelos de uso compartido. Por ejemplo, en mas de
20 ciudades del continente ya hay modelos de compar-
ticion de bicicletas, y en ciudades como México y Sao
Paulo se estan probando programas de comparticion
de automéviles, con diferentes grados de éxito. Adicio-
nalmente, las empresas especializadas en locomocién
eléctrica como BYD, Cummins, Scania y Volvo Buses se
han comprometido a que su tecnologia de motores eléc-
tricos esté disponible en 20 megaciudades a partir del
2018, entre las que se han incluido a Bogota, Buenos
Aires, Lima, Ciudad de México, Santiago de Chile, y Sao
Paulo.

Recientemente la Comisién de Movilidad Eléctrica del
Consejo Mundial de Energia concluyé que el nivel de
contaminacion que generan los vehiculos de combus-
tién interna obligara a que, para el aflo 2050, los sis-
temas de transporte sean eléctricos, y manifiesta que
América Latina presenta las mejores condiciones a nivel
mundial para que los vehiculos eléctricos den su mayor
rendimiento en término de la reduccién de emisiones
GEl. Gracias a la gran cantidad de potenciales fuentes

de generacion de energia renovable que existen en la
region, dicha migracion podria significar un ahorro en la
factura petrolera de aproximadamente 85 mil millones
de délares para el ano 2050. Adicionalmente, la ONU
ha manifestado que si las flotillas de buses y taxis en
22 ciudades Latinoamericanas [de 12 paises] fueran re-
emplazadas completamente por vehiculos eléctricos,
dichas ciudades se ahorrarian para el ano 2030 casi
64.000 millones de délares en su factura petrolera, las
emisiones GEl se reducirian en 300 millones de tonela-
das de carbono equivalente, y se evitaria la muerte pre-
matura de mas de 36.500 personas.

Como se puede observar existen motivos ambientales,
de salud, sociales y econémicos de sobra para promover
el cambio. Por ello, las iniciativas de movilidad sosteni-
ble en el continente son serias, y cuentan con el poder
y respaldo de los gobiernos locales y nacionales. A pesar
de esto, lo que hacemos en la regién es solo una muy
pequena parte del esfuerzo que se esta realizando a ni-
vel mundial por lograr una movilidad sostenible en to-
dos los continentes, y que marcara la tendencia de desa-
rrollo del transporte a futuro. El cambio en esta materia
estd siendo liderado por la Unién Europea y China, con
esfuerzos que afectan al sector publico y privado, y que
incluyen proyectos e incentivos para fomentar la movi-
lidad eléctrica; asi como regulaciones y prohibiciones
para controlar los medios de transporte a base de com-
bustion interna, controlar las emisiones GEl, y reducir
los niveles de contaminacién en las ciudades.

En el mediano plazo se espera que la masificacién en el
uso de vehiculos eléctricos sea una realidad, producto
tanto de la caida de los precios [por economias de es-
calal, como por el impulso que le daran los gobiernos a
la movilidad eléctrica. Se espera que para el afio 2030
el nivel de aceptacién de los vehiculos eléctricos llegue
a su punto de no retorno. Para esa fecha la Agencia In-
ternacional de Energia proyecta que el nimero de vehi-
culos eléctricos en carretera alcanzara los 125 millones;
sin embargo, indica, que de existir un real compromiso
por alcanzar los objetivos climaticos del Acuerdo de Pa-
ris, dicha cifra podria llegar a los 220 millones. El cam-
bio esperado es dramatico, pero viable, especialmente si
se toma en cuenta que en el aiio 2017 el parque vehicu-
lar eléctrico alcanzé los 3 millones de unidades en todo
el mundo, con una tasa de crecimiento de mas del 50%
con respecto al 2016.



Es importante resaltar que, por lo observado, en los pla-
nes de movilidad de los diferentes gobiernos no se toma
en cuenta los vehiculos de combustiéon interna como
parte integral de un futuro sostenible, lo que en defini-
tiva representa una debilidad y una amenaza de corto
plazo para quienes venden o distribuyen vehiculos de
combustiéon (motocicletas, automodviles, autobuses, ca-
miones, etc.). Esto se debe a dos razones fundamentales,
por un lado, se considera que el futuro del mercado au-
tomotor estd en los vehiculos cero emisiones, por lo que
muchos fabricantes ya han ajustado sus planes de largo
plazo de acuerdo a esa expectativa; y por otro, ni los im-
portadores ni los distribuidores han buscado implemen-
tar estrategias que hagan de su inventario de vehiculos
diesel o gasolina una opcién ambientalmente aceptable.
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